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Sarebbe del resto impensabile, oltre che impro-
duttivo, avventurarsi in uno sviluppo persona-
le quando la stessa Abarth pud fornire tutto
quanto occorre, dopo averlo gia ampiamente
collaudato. Bianchini, dal canto suo, ha trova-
to comunque il modo di fare qualche esperi-
mento, lanciandosi nell'avventura dello svi- |
luppo di una versione per la salita della Delta
Gruppo A. 1 risultati ottenuti sono stati inco-
raggianti e quest'anno I'esperienza sara ripetu-
ta. A livello di Gruppo N il discorso &, logica-
mente, pilt permissivo per quanto riguarda i
preparatori. Questi, infatti. pur con tutte le li-
mitazioni del regola.mento hanno modo di ope-
rare in maniera pit indipendente. Un po’ come
hanno fatto i fratelli Agnello i quali, dopo aver
sviluppato le Delta Gruppo N nei rally mondia-
1i, si sono dedicati lo scorso anno alla versione
da pista. La Gruppo N schierata nel Civt ha su-
bito mostrato di possedere notevoli doti, av-
viandosi anche in questo caso a ricoprire un
ruolo da protagonista. Per quanto riguarda i
costi di allestimento le realtd emerse sono ben
distinte. Parlando della versione di Gruppo A
le cifre necessarie sono... stratosferiche, men-
tre per la Gruppo N si mantengono nella media
di quelle necessarie per avere vetture con ca-
ratteristiche analoghe a quelle della Delta. Con
la certezza di avere un'auto vincente. 0

posteriore e due alberi di trasmissione. Soffo

Sono tre i dischi freno anferion, sopia,
disponibili per una Delfa 16V Gruppo A a
fianco. Nel vano posteriore ¢'é if serbafoio
di sicurezza, a desira, allinterno del quale
sono «affogates e pompe benzina. Grandi
possibifitd df scelta per la frasmissione,
soffo, con fre lipi di differenziale

a destra c'é il mofore 16 vakvole (FoloPress)

NEGLI ESEMPLARI GRUPPO A DESTINATI Al RALLY

UANTI PARAMETRI

Tra i gioielli che Gianni Bian-
chini ha nella sua factory a Ponde-
rano, a due passi da Biella, ci sono
le Delta 16V Gruppo A utilizzate da
Saby al Montecarlo del 90, uno de-
gli esemplari affidati a Biasion nel
90 e la vettura con la quale Droog-
mans ha dato la scalata al titolo eu-
ropeo dello scorso anno. Tutte vet-
ture dall'ottimo pedigree, che Bian-
chini seguirad quest'anno in vari
campionati, dall’Aperol italiano al-
la massima serie svizzera, per pilo-
ti che avranno cosi la possibilita di
correre con auto che solo sei mesi

LEGGERISSIMA LA VERSIONE DA ASFALTO

Motore: 4 cilindriin linea monlate in posizione anteriore tra-
sversale

Cilindrata: 1995 cc (cilindrata conelia 3394,5 cc)
Alesaggio x corsa: 84 x 90 mm

Rapporto di compressione: 7,75 a 1

Distribuzione: due alberi a camme in testa, testa Dohc in
alluminio con 4 valvole per cilindro

Alimentazione: iniezione e accensione law Weber-Marelli
con sistemna infegrato per acquisizione dati, turbocompres-
sore Gamett 13, scambiatore di colore aria-aria

Potenza: 340 cv a 6500 giri con pressione di sowalimenta-
zione pari a 1,4 atmosfere

Coppia max.: 55 Kgm a 5000 giri

Frizione: bidisco a secco con dischi sinterizzali e con co-
mando idraulico

Cambio: Abarth a 6 marce -+ Rm, ingranaggi a Innesti fron-
tali. Differenziale anteriore Zf abbinato a un giunlo viscoso
Ferguson. Differenziale cenfrale Zf meccanico con riparti-
zione della coppla 40-60, 50-50 o 55-45. Differenziale poste-
riore Abarth con ingranagai Zf, autobloccanie, con 100%,
80%; 80-40% di coppia trasmessa dlle uole,

Trazione: infegrale
Sferzo: o pignone e cremagliera sevoassisfifo

Freni: a disco autoventilanti Brembo sulle quattro ruote (an-
feriori 7 282 313 oppure 332 mm, posterion @ 282 mm),
pinze Brembo in lega di alluminio con guaftro pistoncini al-
l'anferiore e due al posteriore, circuito doppio con riparito-
re di frenata regolabile dall'abitacolo, freno a manoe idrauli-
co che agisce sulle pinze posteriori

Sospensioni: anteriori a ruote indipendenti con schema
McPherson, bracci oscillanfi inferion, bama stabilizzatrice,
molle elicoidali coassiali agli ammorizzatori Bilsiein a gas.
Posteriori a ruole indipendenti con schema McPhersen,
bracci oscillanti inferion, bama stabilizzatrice, molle elicol-
dali coassiali agli ammeontizzatori Bilstein a gas
Lunghezza: 3900 mm

Larghezza: 1700 mm

AHlezza: 1360 mm

Passo: 2480 mm

Carreggiaia: 1430 mm anteriore, 1490 mm posteriore
Serbatoio: di sicurezza Pirelli Sekur Fic 1656 da 55 litri
Cerchi: Speediine 9 x 16" anterior e posteriori da asfalto,
Speedline 5,5 0 6,5 x 15" anteriori e posteriori da tera
Gomme: Pirelli slick 245/610-16" anteriori e posteriori.
Pirelli da terra 485-65-15" anteriori e postriori

Peso: 1120 Kg
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fa erano ambite dalla elite del ralli-

ER LE REGOLAZIONI!

smo mondiale, vetture comunque
al massimo della competitivita, Si
tratta di gestirle, dunque, perché a
livello di preparazione ci ha gia
pensato a suo tempo I’ Abarth. E ne-
cessaria comunque una certa dose
di esperienza perché il solo fatto di
assemblarle come si deve non & co-
sa per tutti e poi perché la Delta
pud contare su una grande quanti-
ta di varianti. La sua versatilita la
rende molto «professionalen, quin-
di adatta solo a preparatori (e pilo-
ti...) esperti. La buona gestione di
queste vetture parte da una accura-
ta dotazione di ricambi, Esempi
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probanti sono quelli relativi ai fre-
ni, alla trasmissione, alla centrali-
na, alle sospensioni. I dischi freno
anteriori sono disponibili con tre
diversi diametri: 332, 313, 282 mm. I
pin grandi sono da utilizzare su
prove veloci e in asfalto, quelli me-
di vengono ormai raramente mon-
tati, mentre i piu piccoli vanno be-
ne sulle speciali sterrate, con i cer-
chi da 15" anzicheé quelli da 16" per
I'asfalto. Al posteriore vi & una sola
misura; con diametro di 282 mm,
con la differenza rispetto al passato

di avere una sola pinza, sulla quale
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QUASI MEZZO MILIARDO PER LA REGINA

Nella fabella soffo sono riportafe le principall carafferistiche defla Lancia Delta 16V Gruppo A in versione '90, con glf
agglomamenti 91, nel fipo preparato e regolaio per le gare su asfalfo.

SOTTOGRUPPO COSTO DEI PRINCIPALI COMPONENTI E LAVORAZIONI LIRE
Motore 1 gruppo motopropulsore completo di furbina Garett 13 89.051,000
1 cenlralina Jaw 70 12.760100
1 ceniralina Marelli 2.564.700
1 gruppo di bobine 1.608.000
1 cablaggio per impianio elefirico molore 1.845.900
1 impianto di scarico in litanlo completo 3.325.400
1 serie di supporii molare-cambio, 3.500.000
1 giro aria complelo de! corpo filfh, manicotli vari, fubo raccordo In alluminio,
carluccia, fascette 11,666,400
1 radialore ocqua in alluminio, coruccia, fascette 4,940.000
1 radiatore olio’in alfuminio 2437.300
1 serie condolti per l'acqua e I'olio, vaiola pressione olic 2.850.000
1 serie staffe di supporto per i radiatori e | convogliator 3.900.000
Coslo Indicativo 1 serie condatli e raccordi per 'alimentazione con valvole, sensori, asmettitore
del complessivo pompa benzing, paricolar vari 2100.000
L. 146.721,000 4 scombiaiora di colore arla-aria & convaglialori 4.173.300
Trasmissione 1 cambio Zf compleio 51.687.400
4 complessivo frizione bidisco 1.649.200
4 ditferenzicle anteriore complele di giunto viscoso 19.391.300
1 differenzicle posteriore modello 80-40 17.637.400
4 albero di krasmissione In fibra di carbonlo e fitanlo 14.084.200
Cosfo indlcafivo 4 albero c?i husrl.'lis.siona In accigio £6,800.000
del complessivo 2 semiassi anlerior, modello per asfalio, 2.207.400 cad. 4.414.800
L. 146.953.500 2 semiassi postarion, modello per asfallo, 2.444.600 cad. 4:269.200
Implanto frenante 2 guppi anteriori completi dl montante, pinza frena,
disco (1 332mm e patticolari vari, 5.761.700 cad. 14.523.400
2 guppl posterion completi di montante, pinza freno, disco
Costo indicativo e paricolari var, 3.406,000 cad. 6,812,000
del complesso 1 guppo pedaliera complelo di doppla pompa freni, pompa frizione, serie fubi
1.24,535.400 Aeroquip, raccordi, freno a mano idraulico, particolar vari 6.200,000
Sospensioni 2 gruppi molia-Ammottizzalore anteriori completi di suppodi, 5.291.800 cad, 10.583.600
2 bracci anterori-inferion compleli di puntoni di reazione, 5.589.000 cad. 41.178.000
2 gruppi molla-ommortizzatore postericr completi di supporti, 3.144.700 cad. 6.283.400
1 serie di punfoni di reazione, culla posteriore in fitanio per it differenziale, snodi
metallici, parficolar vari per il refrotrenc 6.800.000
g;s::%:ggil:ﬂ;g 1 sel di barre stabilizzatrici antericri e posterion complele di batre-duomi 3,800,000
L. 48.025.000 1 scatola guida completa di plantene di fipe lungo, firanti di fissaggio 9.380.000
Autotelalo 1 scocca leggera completa di roll bar e rinfarzi 50.000,000
1 serbalolo di sicurezza da 55 lili 4.800.000
i 4 gruppo pompe benzina a immersione complete di filli 2.280,000
1 impianie eleftrico con fili in aigento completo di cruscolo, sfrumentazione,
computer di bordo, opparecchio stacca batteria con valvola, fari e fari
supplementari, padicolar vari 10,000,000
1 impianio dl estinzione in alluminio elettrico, complelo di condotii e raccordi B40.000
1 serle di elemenli della carozzena {fascionl parauti, porte, cofano anteriote e
portellone posteriore, elementi vari per 'assemblaggio della carrozzeria) 4.200,000
1 parabrezza anteriore siralificato e serie complela vetr 2.000.000
Cosio indicativo 2 sedill anatomici In carbonio, fialice! e atiacchi, 2.400.000 cad. 4,200,000
del complessivo 1 serie di elemenli vari {divisorio in alluminio, culla per il serbatoio, sollevatore,
L. 83.340,000 chiave smonfaggio uote equiibrata, serbalal, liquidi, materiali di consumo) 5,000,000
Varie 1 vemiclotura complessiva 1.000.000
2 1 serie di elementi | keviar e carbonio (profezioni, prese d'aria, varie) 4,700.000
1 serie di materiali di consumo piu bulloneria completa per l'assemblaggio della
vetlura 2,500,000
4 cerchi monoiitici in [ega leggera, 800.000 cad. 3.200.000
Costo indicativo 4 gomme slick 245-610-14", 380.000 cad. 1,520,000
del complessivo 200 ore complessive di lavoro per I'assemblaggio del sotfagruppi e la messa a
L. 19.520.000 punto della vettura, 33.000 cad. 6.600.000
TOTALE LIRE 439.094.500
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